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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen M otor-Kraftstoff 
und ein Verfahren zu seiner Herstellung, der aus 
einem Grundkraftstoff aus Kohlenwasserstoffen 5 
Oder uberwiegend Kohlenwasserstoffen und 
Zusatzen von Alkoholen und/oder Ethem 
und/oder Ketonen sowie Additive und 
gegebenenf alls Wasser und Aromaten besteht 

Die Verwendung von Methanol und Ethanof als 10 
Zusatz zu konventionellen Kraftstoffen ist sett 
langem bekannt Auch der Zusatz von Gemischen 
von Methanol und tert-Butanol ist bekannt (Oil 
and Gas Journal, 31. Dez. 1979, S. 48). 

Die Probleme, die mit dem praktischen 15 
Gebrauch solcher Kraftstoffe verbunden sind, 
sind jedoch nur zum Teil gelost, so daB die 
Einfuhrung derselben in die allgemeine 
Fahrpraxis noch nicht moglich ist Andererseits 
gewinnen aus volkswirtschaftlichen Grunden in 20 
zahlreichen Landern alternative Kraftstoffe 
zunehmend an Bedeutung. 

Probleme bestehen insbesondere noch immer 
bezuglich der Phasentrennung in eine Alkohol- 
und Kohlenwasserstoffphase, insbesondere bei 25 
tiefen Temperaturen und feuchtem Klima, 
obgleich hier Fortschritte erzielt wurden im Falle 
des Methanofzusatzes zu ublichem Kraftstoff 
durch gleichzertigen Einsatz von tert-Butanol. 
Butanole stehen jedoch, da sie aus C 4 -Schnitten 30 
von Ethylenanlagen gewonnen warden und auch 
dort nur dann anfallen, wenn Naphtha oder 
Mittelol als Feed eingesetzt wird, nur in 
begrenztem Umfang zur Verfugung und zudem zu 
relativ hohen Kosten. Die Verfugbarkert eines 35 
alternativen Kraftstoffes besteht daher fur den 
Fall eines relativ groBen Zumischbedarfs an 
Butanolen grundsatzlich in nur begrenztem 
Umfang. 

Weitere Probleme sind noch immer die 40 
optimale Vergasereinstellung, Zundwilligkeit, 
Verdichtung und Gasblasenbildung bei hohen 
Temperaturen* Obgleich der Einsatz von reinem 
Ethanol zu ubiichen Kraftstoffen gegenuber 
Methanol zu geringeren Problemen fuhrt, ist es 45 
bis jetzt nicht moglich, fur die ubliche Fahrpraxis 
Kraftstoffe mit Ethanolzusatz zur Verfugung zu 
stellen, die risikolos vom Kraftfahrer verwendet 
werden konnen und daruber hinaus die 
bestehenden Kraftstoff-Normen (DIN-Norm 51 50 
600 in der Bundesrepublik) erfullen. Insbesondere 
ist dies bis heute nicht bei Einsatz von nicht 
absolutiertem Ethanol moglich, das ca. 4,4 Gew.- 
% Wasser als Folge der Azeotropbildung bei der 
destiliativen Aufarbeitung enthalt und noch 55 
weniger moglich bei Ethanol, das mehr Wasser 
enthalt als es dem Ethanol/Wasser-Azeotrop bei 
Normaldruck entspricht 

Volkswirtschaftlich ist es andererseits von 
groBem Interesse, nicht absolutiertes Ethanol, 60 
insbesondere z. B. Bioalkohol, ubiichen 
Kraftstoffen zumischen zu konnen und einen 
leicht zuganglichen alternativen Kraftstoff auf der 
Basis nachwachsender heimischer Rohstoffe zur 
Verfugung zu haben, der alien Anforderungen 65 
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genugt 

Destilliert man Ethanol/Wasser-Gemische bei 
Normaldruck in einer Rektifizierkolonne, so erhalt 
man bei dem Minimumstedepunkt von 78,15°C 
ein Azeotrop bestehend aus 95,57 Gew.-% 
Ethanol und 4,43 Gew.-% Wasser. 

Im Garungsgewerbe, in dem aus 
Naturprodukten wie Obst, Getreide, Kartoffeln, 
zuckerhaltigen Naturprodukten aber auch 
Zellulose oder Sulfitablaugen sog. Bioethanol 
gewonnen wird, treibt man aus der haufig, 
bezogen auf Ethanol sehr verdunnten, durch 
Garung erhaltenen Maische ein Ethanol ab, das 
mehr Wasser enthalt als dem oben 
angegebenen Azeotrop entspricht Die 
Abtreibvorrichtungen, die auch als Brenngerate 
bezeichnet werden, konnen diskontinuierlich 
oder kontinuierlich arbelten. Sie besitzen haufig 
am Kopf der Blase sogenannte 
Verstarkungskolonnen. Je nach Auslegung 
werden durch den Rekthlziereffekt dieser 
Aufsatze Ethanolqualitaten mit Wasseranteilen 
bis 25 Vot.-<H> erhalten. 

In Brenngeraten laBt sich unter relativ 
geringem apparativem Aufwand und Energte- 
Aufwand Bioethanol erhalten. Da dieser 
Bioalkohol auch organische Verunreinigungen 
enthalt, wie z. B. Aldehyde, Ketone, Essigsaure 
und Ester hat man bisher den Einsatz dieses 
Bioethanols in Kraftfahrzeugen als Zusatz zu 
ubiichen Benzin-Kraftstoffen nicht fur 
durchfuhrbar gehalten, wobei zusatzlich das 
Problem der vollstandigen Mischbarkeit bei 
insbesondere tiefen AuSentemperaturen 
aufgrund des hohen Wassergehaltes des 
Bioalkohols nicht fur wirtschaftlich Idsbar 
gehalten wurde. 

Ein typisches Bioethanol besitzt z. B. folgende 
Daten: 



Ethanolgehalt 


78,5 


Gew.-% 


Wassergehalt 


21,4 


Gew.-% 


Dtchte d 15 


0,8482 


g/cm 3 


Aldehyde 


0,10 


Gew.-% 


Ketone 


0,10 


Gew.-% 


Ethylacetat 


0,10 


Gew.-% 


Gesamtsaure 


23 


ppm als Essigs. ger. 


Abdampfruckstand 


60 


ppm 


Essigsaure 


2,3 


mg/l 



Versuche, reines Ethanol ohne andere 
Komponenten, bzw. nicht absolutiertes Ethanol 
ohne weitere Komponenten, als Kraftstoff 
einzusetzen, haben insbesondere in den v 
europaischen tandem ebenfalls noch nicht zu * 
einem brauchbaren Kraftstoff gefuhrt, da einmal v 
relativ hohe Kosten zu berucksichtigen sind und 
andererseits das entsprechende Verteilersystem y 
fehlt und auch in der naheren Zukunft nicht zu 
erwarten ist Zudem sind hier die 
Kaftstartprobleme, sicherhertstechnische 
Probleme, wie der relativ groBe 
Explosionsbereich in der Gasphase der 
Kraftstofftanks oder das Problem der 
Gasblasenbildung wahrend des Fahrbetriebs bei 
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hoheren Temperaturen zu beruckstchtigen. 
Ferner fcann Ethanol in den europaischen Landern 
in nur begrenzter Menge bereitgestellt werden. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es 
daher, einen Kraftstoff zur Verfugung zu stellen, 5 
der die angegebenen technischen Probleme 
vermeidet, alien Anf orderungen der Kraftstoff- 
Normen genugt, die Verfugbarkeit der 
Zusatzkomponenten berucksichtigt und Im 
vorhandenen Tankstellen-Verteilungsnetz 10 
problemlos dem Kraftfahrer angeboten werden 
kann. 

Die Aufgabe wurde erfindungsgemafc durch 
einen neuen Motor-Kraftstoff geldst, der aus 
Grundkraftstoff, aus Kohlenwasserstoffen oder 15 
uberwiegend Kohlenwasserstoffen besteht und 
aus Zusatzen von Alkoholen und/oder Ethern 
und/oder Ketonen sowie gegebenenfalls 
Aromaten, zusatzlichem Wasser sowie Additivs 
und Verbindungen des Bleis, dadurch 20 
gekennzeichent, daB derselbe >0 bis 10 Vol.-% 
Ethanol mh mehr als dem Ethanol/Wasser- 
Azeotrop (bei Normaldruck) entsprechendem 
Wassergehah enthalt, >0 bis 10 VoL-Qfo Butanol 
(e) und >0 bis 5 Vol.-Qb Methanol und/oder >0 - 25 
15 Vol.-% Methyl-tert-butylether und/oder >0 - 
15 Vol.-<M> Aceton. 

Durch eine Vielzahl von Labor- und 
motorischen Untersuchungen wurde gef unden, 
dafi der erflndungsgema&e Kraftstoff 30 
hervorragend fur die Oblichen 
Kraftfahrzeugmotoren geeigent ist, mit bereits 
auf dem Markt befindlichen Kraftstoffen beliebig 
gemischt werden kann, Umstellungen an den 
Vergasern und Motoren und sonstigen Teilen, die 35 
mit dem Kraftstoff in Beruhrung kommen, nicht 
erforderlich sind # alle Anforderungen der DIN- 
Norm erfullt werden und der Kraftstoff in den 
vorhandenen Tankstellen dem Kraftfahrer zur 
Verfugung gestellt werden kann. 40 

Der erfindungsgemafie Kraftstoff enthalt von 
>0 bis 10 Vol.-% Ethanol mit einem hoheren 
Wassergehah, als dem Ethanol/Wasser-Azeotrop 
enspricht kann aber auch Anteile an reinem 
Ethanol und/oder Ethanol/Wasser-Azeotrop 45 
und/oder Ethanol bzw. technischem Ethanol mit 
weniger Wasser enthalten, bevorzugt werden >0 
bis 5 Vol.-% Bioethanol verwendet, ferner konnen 
>0 bis 5 Vol.-% Methanol enthalten sein, wobei 
dieses technisches, nicht destilliertes Methanol 50 
sein kann, bzw. abgetopptes technisches f nicht 
destilliertes Methanol. Bei letzterem ist ein Teil 
der im technichen Methanol enthaltenen 
Verunreinigungen uber Kopf abgetrieben. 
Wertere erfindungsgema&e mit Bioethanol 55 
kombinierte Zusatze sind Butanol(e), von denen 
tert-Butanol bevorzugt ist jedoch auch 
Butanolgemische eingesetzt werden konnen, 
Methyl-tert-butylether und Aceton. Zugemischt 
sein konnen in gewissen Mengen auch andere 60 
Ether, wie z. B. Dimethyl-, Diethyl-, Methyl-tert- 
amylether und Komponenten wie z, B. Aromaten. 
Auch Wasser kann zusatzlich hinzugefugt 
werden. Aceton kann als reines oder technisches 
oder Bioaceton zugemischt werden. 65 



Gemaft Anspruch 1 kann demgemaS 
Bioethanol erfindungsgemaS kombiniert werden 
mit 

a) Butanol(en), Methanol, Methyl-tert- 
butylether, Aceton 

b) Butanol(en), Methanol, Methyl-tert- 
butylether 

c) Butanol(en), Methanol, Aceton 

d) Butanol(en), Methyl-tert-butylether, Aceton 

e) Butanol(en), Methyl-tert-butylether 

f) Butanol(en), Aceton 

g) Butanol(en) 

Als Grundkohlenwasserstoffe werden 
bevorzugt den Kraftstoff-N ormen 
entsprechendes Superbenzin oder Normalbenzin 
oder Gemische derselben verwendet Die 
Grundkohlenwasserstoffe konnen bereits 
Additivierungen enthalten oder auch bereits 
Methanolzusatze von >0 bis 5 Vol.-% und/oder 
Butanole von >0 bis 10 VoI.-% Butanol(e), wobei 
diese bei dem erfindungsgema&en Zusatz von 
Bioethanol entsprechend zu berucksichtigen sind. 

Als Addhivierung konnen zahlreiche Additivs, 
die auf dem Markt zur Verfugung stehen, wie 
Keropur der BASF verwendet werden. Ferner 
kann Blei in Form seiner ublicherweise in 
Kraftstoffen verwendeten Verbindungen 
zugesetzt werden. 

Obgleich die Komponenten in der Weise 
miteinander gemischt werden konnen, dafi man 
eine hochoktanige Superkraftstoffkomponente 
auf Kohlenwasserstoff basis und/oder eine 
geringer oktanige Normalkraftstoffkomponente 
auf Kohlenwasserstoffbasis mit Bioethanol, 
Methanol, Butanol(en), Methyl-tert.-butylether, 
Aceton und den Additivs mischt, hat sich als 
bevorzugte Ausfuhrungsform bewahrt, 
Superkraftstoff und/oder Normalkraftstoff, die 
gegebenenfalls bereits >0 - 5 Vol.-^Vb Methanol 
und >0 -10 Vol.-% Butanol(e) enthalten, mit einer 
vorgemischten Komponente zu mischen, die 
Bioethanol, Butanol(e) und/oder Methanol 
und/oder Methyl-tert-butylether und/oder 
Aceton und gegebenenfalls Additive und 
Bleiverbindungen enthalt 

Die Untersuchungen haben ergeben, da& auf 
diese Weise ein besonders wirkungsvolles und 
wirtschaftiiches Mischen der Komponenten 
moglich ist und da6 ferner bereits auf dem Markt 
befindliche Kraftstoffe, die bereits Methanol 
und/oder Butanol(e) enthalten, zur Herstellung 
des erfindungsgema&en Kraftstoffs verwendet 
werden konnen. 

Das Verf ahren zur Herstellung 
erfmdungsgemaBer Motorkraftstoffe wird durch 
die folgenden Beispiele naher eriautert. 



Beispiel 1 

Ein typisches erfindungsgema&es Gemisch hat 
z. B. folgende Zusammensetzung: 
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50 VoL-% Ethanol {78 Gew.-<W>) 

50Vo!.-% tert-Butanol 

0,15 g/l Blei 

0,25 g/l Additive 

Es wurde zu einem Superkraftstoff zugegeben, 
der 3 Vot.-% Methanol und 2 VoL-% tert-Butanol 
enthielt, wobei 2 Vol.-% des Gemischs mit 98 
Vol.-% des Superkraftstoffs gemischt wurden. 



Beispiel 2 

Es wurde ein Gemisch hergestellt aus 
folgenden Komponenten: 

14,2 Vol.-% Ethanol (80 Gew.-%) 

42,9 VoU% Methanol 

42,9 VoL-<M> tert-Butanol 

0,15 g/l Blei 

0,08 g/l Additive 

Dieses Gemisch wurde zu einem 
Superkraftstoff gegeben, der keine 
Methanol/Butanol-Zusatze enthielt, so daB ein 
Gemisch von 7 Vol.-% und 93 Vol.-Qfo 
Superkraftstoff erhalten wurde. 



Beispiel 3 
Es wurde ein Gemisch hergestellt aus 



to 



30Vol.-% 
30Vol.-% 



10Vo!.-% 
30Vol.-% 
0,2 g/l 



Ethanol (90 Gew.-%) 

Butanolgemisch (3 Gew.-% n- 

Butanol, 42 Gew.-<H> Isobutanol und 

55 Gew.-% tert-Butanol) 

Aceton 

Methanol 

Additiv 



Dieses Gemisch wurde zu einem Gemisch von 
80 Vo!.-<M> Superkraftstoff und 10 Vol.-% 
Normalkraftstoff zugesetzt, so daB ein Gemisch 
von 90 Vol.-Qb Super/Normalkraftstoff und 10 
Vol.-% Gemisch der sauerstoffhaltigen 
verbindungen erhalten wurde. 



Beispiel 4 

Es wurde ein Gemisch hergestellt aus 

25 Vol.-% Ethanol (85 Gew.-%) 

25 Vol.-% tert-Butanol 

20Vol.-% Methanol 

25 Voi.-% Methyl-tert-butylether 

5 VoI.-% Aceton 

0,25 g/l Additiv 

Dieses Gemisch wurde zu Superkraftstoff 



gegeben, so daB ein Gemisch aus 90 Vol.-<tt> 
Super-Kraftstoff und 10 VoL-% der 
sauerstoffhaltigen Verbindungen erhalten wurde. 



Beispiel 5 

92 Vol.-cfe Normalkraftstoff wurden mit 1,5 Vol. 
% Ethanol (80 Gew.-Qb), 2,5 VoL-% tert-Butanol 
und 4 Vol.-% Methyl-tert-butylether zu einem 
Kraftstoff gemischt - 

Ein erfindungsgemaBer Bioethanol- 
Superkraftstoff hat f olgende typische 



15 


Kenndaten: 






Dicftte d 15 


0,743 g/cm3 




Klopffestigkett 






ROZ 


99,4 


20 


MOZ 


88,8 




FOZ 


93.3 




Bleigehaft 


0,13 g/l 




Siedeverlauf 






bis70°C 


41,0Vol.-% 


25 


bis 100° C 


59,5Vol.-% 




bis180°C 


97,0VoL-% 




Siedeende 


200° C 




Ruckstand 


1,0Vol.-% 




Dampfdruck (RVP) 


830 mbar 


30 


Wassergehalt 


2790 ppm 




Methanolgehalt 


3 Vol.-% 




TBA-Gehalt 


3Vol.-% 




Ethanol (78,5-%-ig) 


1 Vol.-% 




Trubungspunkt 


-20°C 


35 


Kupferstrerfentest 


<1 




Induktionszeit 


>720 min. 




S-Gehalt 


<0,001 % 



Es hat sich fur den Fachmann uberraschend 

40 gezeigt, daB mit den erflndungsgema&en 
Kraftstoffen die Kohlenmonoxid-Emission 
gegenuber den ublichen Norm-Kraftstoffen 
deutlich gesenkt werden kann. Gleichzeitig 
wurde festgestelh, daB sich im unteren und 

45 mittleren Drehzahlbereich ein verbessertes 

Durchzugsvermdgen bei gleichzeitig weicherem 
Motorlauf ergibt. 

Die Untersuchungen der Anmelderin haben 
zum ersten Mai zu dem bisher unerreichten 

50 Ergebnis gefuhrt, daB Ethanol, das einen hdheren 
Wasseranteil besitzt als dem Ethanol/Wasser- 
Azeotrop bei Normaldruck entspricht, ohne daB 
dieses technische Ethanol einer besonderen 
Reinigung unterzogen werden muB, in der 

55 erflndungsgema&en Weise ublichen Kraftstoffen 
zugesetzt werden kann, wobei dem Kraftfahrer 
neue Kraftstoffe zur Verfugung gestellt werden 
mh den Eigenschaften der Normgerechtigkeit, 
Umweltfreundlichkeit, Verfugbarkeit der 

60 Komponenten. Nutzbarkett des vorhandenen 
Verteilungssystems, Nutzbarkeit in 
konventionellen Motoren und Kraftfahrzeugen, 
technisch problemlosen Herstellung und 
Mischung des erfinungsgemaBen Kraftstoffs, 

65 Zumischbarkeit zu alien auf dem Markt 
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vorhandenen Norm-gerechten Kraftstoffen und 
einwandfreier Mischbarkeit ohne Gefahr der 
Phasentrennung. ' 

Die voriiegende Erfindung ist von groBer 
Bedeutung im Hinblick auf die Verminderung der 
Abhangigkeit von importiertem Mineralol, da sie 
es erstmalig ermdglicht, auch mft relativ 
geringem Energieaufwand gewinnbaren 
Brennalkohol (Bioalkohol) in Kraftstoffen 
einzusetzen. Die umfangreichen Untersuchungen 
der Anmelderin haben im Gegensatz zum 
Vorurteil der Fachwelt gezeigt, daft die in diesem 
Alkohol enthaltenen Verunreinigungen weder 
Schaden an Kraftfahrzeugteilen noch verstarkte 
Umwettbelastung hervornrfen. 



PatentansprQche 

1. Motorkraftstoff, der aus Grundkraftstoff a us 
Kohlenwasserstoffen oder uberwiegend 
Kohlenwasserstoffen besteht und aus Zusatzen 
von Alkoholen und/oder Ethern und/oder 
Ketonen sowie gegebenfalls Aromaten, 
zusatzlichem Wasser sowie Additivs und 
Verbindungen des Bleis. dadurch 
gekennzeichnet, daB derselbe >0 bis 10 Vol.-% 
Ethanol mit mehr als dem Ethanol/Wasser- 
Azeotrop (bei Normaldruck) entsprechendem 
Wassergehait enthalt, >0 bis 10 Vol.-*H> 
Butanol(e) und >0 bis 5 Vol.-% Methanol 
und/oder >0 - 15 Vol.-% Methyl-tert.-butylether 
und/oder >0 - 15 VoL-% Aceton. 

2. Motorkraftstoff nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB derselbe >0 bis 10 Vol.-% 
Bioethanol mit mehr als dem Ethanol/Wasser-_ 
Azeotrop entsprechendem Wassergehait enthalt. 

3. Motorkraftstoff nach den Anspruchen 1-2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkraftstoff 
aus Superbenzin oder Normalbenzin oder 
Gerrrischen derselben besteht. 

4. Motorkraftstoff nach den Anspruchen 1-3, 
dadurch gekennzeichnet daB die 
Ethanolkomponente aus Gemischen von 
Bioethanol mit mehr als dem Ethanol/Wasser- 
Azeotrop (Normaldruck) entsprechendem 
Wassergehait, reinem Ethanol und/oder Ethanol 
besteht, welches die dem Ethanol/Wasser- 
Azeotrop entsprechende Wassermenge oder 
weniger enthalt. 

5. Motorkraftstoff nach den Anspruchen 1 - 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
Butanolkomponente tert.-Butanol ist. 

6. Motorkraftstoff nach den Anspruchen 1 - 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
Methanolkomponente technisches nicht 
destiltiertes Methanol und/oder technisches, 
nicht destilliertes, abgetopptes Methanol ist. 

7. Verfahren zur Herstellung eines 
Motorkraftstoffs nach den Anspruchen 1 - 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
sauerstoffhaltigen Zusatze und gegebenenfalls 
Aromaten vorgemischt werden und diese(s) 



Gemisch(e) dem Grundkraftstoff zugemischt 
werden (wird). 



Claims 

1. Motor-Fuel, consisting of a basic 
hydrocarbon fuel or predominantly hydrocarbons 

10 containing fuel and additions of alcohols and/or 
ethers and/or ketones, as well as optionally 
aromatic hydrocarbons, additional water as well 
as additives and compounds of lead, 
characterized in that the fuel contains >0 - 10 

15 Vol.-**) of ethanol with more water than the water 
content of the ethanol/waterazeotrop (at normal 
pressure), >0 - 10 Vol.-% of butanol(s) and >0 - 
5 Vol.-% of methanol and/or > 0 - 15 Vol.-% of 
methyltert-butylether and/or >0 - 15 Vol.-Qfo of 

20 acetone. 

2. Motor-Fuel, according to claim 1, 
characterized in that the fuel contains > 0 - 10 
Vol.-<K> of bioethanol with a water content higher 
than that of the ethanol/water-azeotrop. 

25 3. Motor-Fuel, according to claims 1 and 2, 

characterized in that the basic hydrocarbon fuel 
is premium or regular gasoline or a mixture of 
premium and regular gasoline. 

4. Motor-Fuel, according to claims 1 - 3, 
30 characterized in that the ethanol component 

consists of a mixture of bioethanol with more 
water than the water content of the 
ethanol/water azeotrop (at normal pressure), 
pure ethanol and/or ethanol with a water content, 
35 which corresponds to the ethanol/water azeotrop 
or less. 

5. Motor-Fuel, according to claims 1-4, 
characterized in that the butanol component is 
tert-butanol. 

40 6. Motor-Fuel, according to claims 1 - 5, 

characterized in that the methanol component is 
technical, non-distilled methanol and/or 
technical, non-distilled topped methanol. 
7. Process for the production of a motor-fuel 

45 according to claims 1 - 6, characterized in that the 
oxygen containing additions and optionally 
aromatics are premixed and that this mixture is 
mixed with the basic hydrocarbon fuel. 



50 



Revendications 



1. Carburant, comprenant essentiellement de 
I'essence de base se composant d'hydrocarbures 

55 ou en majorite d'hydrocarbures et comprenant 
des additions d'alcools et/ou d'ethers et/ou de 
cetones, ainsi que le cas echeant de carbures 
aromatiques, de I'eau additionelle, ainsi que 
d'additifs et le cas echeant et de composes du 

60 plomp, caracterise en ce que le carburant 
contient de > 0 - 10 % en volume d'alcool 
ethylique comprenant une quantite plus elevee 
de I'eau que contient I'azeotrope de I'alcool 
ethylique et de I'eau (a pression atmospherique 

65 standardisee), et contient de > 0 - 10 <Vb en 
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volume cfalcool butyiique et >0 - 5 % en volume 
d'alcoo! methylique >0 - 15 % methyi-tert-butyl 
ether, et/ou >0 - 15 % en volume d'acetone. 

2. Carburant selon la revendication 1, 

caracterise en ce qu'il contient >0 - 10 % en 5 
volume de bioalcool ethyiique comprenant une 
quantrte plus elevee de I'eau que contient 
I'azeotrope de I'alcool ethyiique et de I'eau. 

3. Carburant selon les revendications 1 et 2, 
caracterise en ce que f'essence de base se 10 
compose de supercarburant ou d'essence 

ordinaire ou de melanges de supercarburant et 
essence ordinaire. 

4. Carburant selon les revendications 1-3, 
caracterise en ce que le composant alcool 75 
Ethyiique se compose de melanges de bioalcool 
6thylique comprenant une quantite plus elevee 

de I'eau que contient I'azeotrope de I'alcool 
Ethyiique et de I'eau (£ pression atmospherique 
standardise), d'alcool ethyiique pur et/ou de 20 
I'alcool ethyiique comprenant la quantity d'eau 
en moins equivalent a la quantite de I'azeotrope 
de I'alcool Ethyiique et de I'eau. 

5. Carburant selon les revendications 1-4, 
caracterise en ce que le composant alcool 25 
butyiique est I'alcool butyiique tertiaire. 

6. Carburant selon les revendications 1-5, 
caracterise en ce que le composant alcool 
methylique est I'alcool methylique technique 
non-distille et/ou alcool methylique technique 30 
non-distille sans des composants plus tegers que 
I'alcool methylique. 

7. Procede pour la production d'un carburant 
selon les revendications 1-6, caracterise en ce 

que les additions contenant de 1'oxygene et le 35 
cas ech6ant des carbures aromatique sont 
premelanges et que ce melange est melange 
avec I'essence de base se composant 
d'hydrocarbures. 
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